Radanpitoa

taidolla,
ei tuurilla.
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Radanpitoon
tarvitaan pitkajanteista
ja riittavaa rahoitusta

Rataverkko on tekninen jarjestelma, jonka kehittdminen ja
ylldpito vaativat pitk&janteista ja riittavaa rahoitusta.

Rataverkon kunto heikkenee, jos likenndinnin kannalta
valttamattomat korvausinvestoinnit eli ratalinjojen,
ratapihojen, turvalaitteiden, likenteenohjauksen tekniikan
ja sahkoistyksen peruskorjaukset ja uusimiset siirtyvat
niukan rahoituksen vuoksi. Tasté syysta Ratahallintokeskus
pitaa tarkeana, etta radanpidon korvausinvestointeihin olisi
kaytettavissa vuosittain vahintadan 190 miljoonaa euroa.



Kysynta kasvaa, radat
ruuhkautuvat

Rautatieliikenne kasvaa niin henkil®- kuin tavaraliikenteessa,
ja eritoten niillé rataosilla, joilla on jo entuudestaan paljon
likennettd. Matkustajien ja tavaraliikenteen asiakkaiden
kannalta on &arimmaisen tarkead, etta likenndinti rautateilla
toimii sujuvasti ja joustavasti. My&s tavaraliikenteen
asiakkaat ovat aikaisempaa tarkempia aikataulujen suhteen,
silla materiaaleja ei haluta vélivarastoida. Lopputuotteet
kuormataan suoraan junaan ja kuljetetaan satamaan tai
toiselle tehtaalle jatkojalostettaviksi.

Rautatieliikenne hillitsee
iimastonmuutosta

Tehokas ja toimiva rataverkko edistéaa junaliikenteen
kilpailukykya ja siten ilmastonmuutoksen hillitsemista.
Rautatielikenne on energiatehokkuutensa ansiosta
ymparistoystavallinen likennemuoto, koska se rasittaa
ilmakeh&a muuta likennettd vahemman. Rautateiden
nykyista laajempi kaytto edistéa siten myos Kioton
ilmastosopimuksen tavoitteita.



Valityskykyongelmista
karsivat rataosat
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Suomen valtaosin yksiraiteisella rataverkolla on pullonkauloja, jotka joko
estévét likenteen lisédmisen tai hidastavat tavaraliikennetté.
Tavaraliikenne useimmiten véistaéd nopeampaa henkildlikennetta.



Radat vaativat kunnossapitoa
ja peruskorjausta

Radat tarvitsevat jatkuvaa kunnossapitoa ja
peruskorjaamista, jotta koko rataverkko on turvallisesti
likennoitavassa kunnossa. Rataverkon yllapitoon liittyvat
tehtavat vahentavat aikaa, jonka rata on junien kaytdssa.
Ratat6ita tehdaan jopa muutaman tunnin tyoraoissa,
jottei junalikenne hairiinny likaa. Lyhyet tydraot nostavat
ratatdiden hintaa ja pitkittéavat tdiden kestoa.

Valityskyvyltaan kriittisilla rataosilla on mahdotonta
tehda ratatoita likennettéa hairitsematta.
Naissa tilanteissa on tarkeaa jarjestdd matkustajille
sujuvat kuljetukset busseilla ja tavaravirroille
vaihtoehtoisia kuljetusreitteja.



Rataverkon vaatimat
investoinnit ennen vuotta 2015
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Ruuhkaiset ratamme kaipaavat lisédé vélityskykyé ja peruskorjausta.



Perusradanpidon rahoitus
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Ei sisélld toimintamenoja eika véhéliikenteisia rataosia.



Tutkimus- ja
kehitystyolla

kilpailukykya
rautatiealalle

Ratahallintokeskuksella on osavastuu radanpidon ja koko
rautatiejarjestelman tutkimuksesta ja kehittamisesta.
Ratahallintokeskus kayttaé vuosittain useita miljoonia euroja
tutkimus- ja kehitystoimintaan, joista noin puolet suuntautuu
rautatiealan kilpailukykya edistaviin kansainvalisiin
yhteisty6projekteihin. Ratahallintokeskus on perustanut
RHK-Akatemian alan perus- ja
taydennyskoulutuksen edistédmiseksi.

www.rhk.fi



