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Rataosan Seinajoki-Oulu

palvelutason parantaminen, ll-vaihe
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HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMA

Rataosa Seingjoki—Oulu on vilkas henkilo- ja takiara
kenteen yksiraiteinen rata, jota kayttaa valtacsiajd?s-

ja Etela-Suomen vdlisesta pitkAmatkaisesta ralitatie
kenteestd. Rata on osa yleiseurooppalaista TEM#raut
verkkoa ja kuuluu LVM:n esitykseen henkilo- ja teava
likenteen runkoverkosta. Rataosan kehittdminerosam
paaradan kehittamistd, jota edeltdd rataosan Tamper
Seingjoki kehittdminen.

Rataosan suurin sallittu nopeus henkildlikenteessa
140 km/h. Tavaraliikenteen suurin sallittu akselipaon
22,5 tonnia. Rautatieliikenteen Kkilpailukyvyn ylitp
minen ja kehittdminen vaatii henkil6liikenteessétkaa
aikojen lyhentamista ja tavaraliikenteessa aksiglgen
nostamista ja riittavaa valityskykya.

Rata on sahkdistetty, suojastettu ja kauko-ohj&adan
kulunvalvonta otettiin kaytt6éon vuonna 2001.

Henkiloliikenteessa tehtiin vuonna 2006 Seindjoan |
Oulun valilla noin 0,9-1,1 miljoonaa matkaa. Tavliara
kenteessa rataosalla kuljetettiin vuonna 2006 13o&1
6,5 miljoonaa tonnia tavaraa, josta valtaosa dcapiat-
kaisia metalliteollisuuden kuljetuksia. Rataosafityst
kyky on kaytannossa taynna ja perusparannuksenaaika
osa junaliikenteestd joudutaan peruttamaan taetisin
pidemmille reiteille.

HANKE

Hanke on jatkoa vuosina 2007-2010 toteutettavalle e
simmaiselle vaiheelle (koko hanke 800 ME€). Il vaihe
koostuu paéaasiallisesti seuraavista toista (350 M€)

- Vaiheesta | jaaneiden kaksoisraideosuuksien, lii-
kennepaikkamuutosten ja paallysrakennetdiden
loppuunsaattaminen.

- Akselipainon ja nopeustason nostamisen vaatimat
tyot.

Koko hanke koostuu seuraavista toimenpiteistajajolil
saavutetaan henkil6liikenteessd nopeuden nosto- juna
tyypista riippuen tasolle 160-200 km/h ja tavakaiii-
teessa akselipainojen korotus 25 tonniin nopeud@ha
100 km/h:

- Paallys- ja alusrakenteen uusiminen.

- Tarvittavat turvalaitemuutokset.

- Tasoristeysten poistaminen

- Muut nopeudennostoon seka akselipainon korotta-
miseen tahtaavat tyot.

- Kapasiteetin varmistaminen kaksoisraideosuuksin
seka likennepaikkamuutoksin.

Hankkeen kustannusarvio on 350 M€.
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Koko hankkeen avulla rataosan henkildlikenteeneaop
us voidaan nostaa paikoittain nykyisestd 140 kr@h:s
160-200 km/h:iin. Tavaraliikenteen akselipaino \aaid
korottaa 22,5 tonnista 25 tonniin.

MIKKELI

TAMPERE

Hankkeella on seuraavia vaikutuksia:

- Henkildlikenteen matka-ajat pohjoisen Suomen
likenteessa lyhenevat, kun suurinta sallittua Rope
utta nostetaan.

- Tavaraliikenteen kilpailukyky paranee, kun junille
mahdollistetaan 25 tonnin akselipaino 80-100 km/h
nopeustasolla.

Nopeuden nosto on todettu yhteiskuntataloudellisest
kannattavaksi (H/K-suhde on noin 2,0).
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